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Dernewe, 185 PS starke 2 3-Liter-Vierzylindar
mit Vierventiltechnik und Turboladar ist

die stiirkste Motorisierung fiir den Saab 8000, Die
Elastizitdt ist seing Schokoladenseite
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Der Alrflow-Kit
macht aus dem Saab
9000 elne sport-
licho Erscheinung
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Esgibt (Dreh-)Momente,
da staunen sogar wir...

... zum Beispiel hier:
Der starkste Saab aller
Zeiten macht selbst
Ferrari noch was vor.
Der Motor ist elasti-
scher als der Zwdlfzy-
linder im Testarossa

1 und 188 PS, O
- Pardon -
Litamn
m195PS - wi fh
nichts Bes

nouen Motors ist sein - slle, Zum Vergle

moment von %

Ein Cockpit wie aus dem Lehrbuch: formschiin und funktionell

Lesen Sie weiter auf Seite 40
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0Ob Stufen- oder FlieBheck — ab Modelljahr 1891 sind alle 9000er Saab-Modelle mit der Frontpartie des CD-Modells bestiickt




Dreimal s0 viele Zylinder und
doppelt so viela PS - und trotz-
dem keine Chance.

Auch die Gbrigen Fahrleistun-
gen des starken Schweden sind
beeindruckend: Nach 8,0 Sekun-
den erreicht ar aus dem Stand
100 km/h ~ und erst bei 230 km/h
andet |eder weitere Vortrieb.
Aber sie verblassen gegen die
Oberragende Elastizitat. Ein Tritt
auf das Gaspedal verwandelt die
luxurids ausgesiatiets Limou-
sine jederzeit in einen ech-
ten Sportwagen — auf kuitivierte
Welse.

Antriebskridfte im Lenkrad des
Fronttrieblers? Kain Zerren, kein
ReiBen, nichts zu splren. Der
Lérm der 195 PS halt sich im
Rahmen, die Laufruhe des auf-
geladenen Vierzylinder-18-Venti-
lers komml der eines Sechszylin-
ders sehr nahe — die Ausgieichs-
wellen lassen schon arGBen

Zu all den Glanziichtarn soll
sich = zumindest laut Werksan-
gabe - auch noch das der Be-
scheidenheit gesellen: Mit 9.5
Liter Super bleifrel begnigt er
gich im Drittelmix der DIN-
Verbrauchsnorm = nicht viel fir
195 PS. Im Alltagsbetrieb dirfte
das Jedoch deutiich anders aus-
sehen

Nas Fahrwerk wird von der
Motarieistung nie Oberfordert
makelloser Geradeauslauf, gut-
mfiges Kurvenverhalten, befrie-
digender Komfort. Vier Schei-
benbremsen und ein serienmabi-
ges Antiblockiersystem verzd-
gern den Schweden zuverlassig.

ie S-Version hat verbreiterte
Kotfligel, ist tiefer gelegt, ein
wenig harter abgestimmt als die
ohnehin schon straffe Serienaus-
legung und staht auf 206er-Rei-
fen mit 18-Zoll-Leichtmatalifel-
?en. Der aufpreispllichtige Alr-
low-Kit mit Frontspoiler, Sei-
tenschwellern, Heckschirza st

sicher Geschmackssache. Von
vorne sind 9000 und 9000 CD
nicht mehr zu Unterschaiden:

Technische Daten

Vierzylinder-Reihenmotor,
vorne quer singebaut, zwel
obenlisg. Nockenwellen, vier
Ventile pro Zylinder, wasser-

ekuhlter Turbolader mit

adeluftkGhlung, geregelter

Drel-Wech(atn tar, Hub-
raum 2 Bohrungx
Hub 80,0 x 80,0 mm Verdich
tung 8,5:1. Lelstung 143 kW
PS) bel 5000/min, max.

rehmoment 323 Nm b, 2000/
min, elektron. Benzinsinsprit-
zung Bosch-LH-Jatronic, Di-
rekiziindung, Fun(g nggetr.,
Frontantrieb, vo. Elnzelrad-
aufh,, McPherson-Federbei-
ne, Slabi, hi. Starrachss,
Schraubenfadern, vier LAngs-
lenker, Panhardstab, Stabl,
vier Scheibenbr., vo. innen-
bel(ftet, ABS, Reifen 206/50
ZR 18, Tankinhalt 62 Liter

Beide haben Im nsuen Jahrgang
das gleiche Gesicht - némlich
dasdesCD.

Seit September stehen die
neuen Modelle bel den Handlern,
66 200 Mark kostet der Saab
9000 2.3 Turbo S. Wer aufs
S-Paket verzichtet, kommt mit
61 800 Mark aus. Neain, billig wa-
ren die Schwaden noch nie. Aber
mutig sind sie. Denn fir so viel
Geld gibt es nicht nur bei BMW
und Opel, sondérn auch bei Pau-
geot und Citro&n schon richtig
gute und ganz schon starke

achszylinder — ohne Turbo, La-
daluftktihlung und Ausgleichs-
welien_ Vielleicht Uberdenkt Herr
Gillbrand seine Prinzipien 'ﬂ
doch noch einmal. £il4

Die elektrische
Verstellung

der Fronisitze
inklusive
dreifacher
Memory-Schal-
tung kostet 2270
Mark Aufpreis,
der Airflow-

Kit mit Heck-
schilrze steht mit
glatten 2000
Markin der Preis-
liste. Der

470 Liter grofie
Kotferraum

ist serienmégig



