Temblor en la transmisión cuando realizamos una detención brusca.-
En tiempo frío y bajo ciertas condiciones, determinados clientes se han quejado de determinados temblores y vibraciones cuando detienen el Saab 9000 equipado con una caja automática.- 

Este típico temblor ocurre cuando se frena de forma enérgica con el paso de la cuarta velocidad a la tercera, sobretodo unos minutos después de arrancar y con la temperatura en frío.-

Estos síntomas son causados debido a que la secuencia de abertura o funcionamiento de las válvulas es muy lento, dejando engranada la tercera velocidad, lo que hace que el motor caiga de vueltas con los síntomas de calarse, o incluso llegando a hacerlo. Se ha fabricado un kit especial desarrollado para quitar dicho temblor.-

ZF KIT P/N 75 97 867

Identificación:

Antes de realizar el diagnostico del problema, examinar la caja de cambios para identificar si la caja ya lleva instalado este kit desde la misma fábrica. Para saberlo el código va indicado en la pletina superior que identifica el número de caja de cambio en color rojo. (Figura num. 1)
Las cajas con una numeración 034 o superiores indican que el kit de refuerzo se ha instalado desde la misma fábrica.-
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Figura num. 1 Situación del código
Caja de cambios.-
En dicha placa de identificación debería constar con los siguientes números:

9000 S  

27434-

9000 Turbo 

26960-

Diagnóstico.

Antes de comenzar la reparación verificar el problema con un test de conducción del vehículo. Como el problema solo se manifiesta en tiempo frío es posible que debamos dejar el coche aparcado por la noche al raso. Después seguir el siguiente modo de diagnosis.

-Test de conducción: Poner el selector del cambio en su posición D, acelerar hasta llegar a las 45 mph (80 km/h aprox.) donde esta engranada la 4 velocidad, y entonces hacer una parada completa. Comprobar si se nota un retemblor o una vibración, recordad que solo ocurre cuando la temperatura de arranque es baja.-
Acelerar de nuevo hasta los 80 km/h para que el cambio vuelva a engranar la 4ª velocidad, y manualmente bajar a 2ª y realizar la misma operación realizando una parada completa. Si el temblor en este caso sólo existe cuando la detención la hacemos en la D, el kit debe instalarse (hay posibilidades de que sea esto)
Si en cambio, el temblor o vibración también sucede cuando se realizada esta maniobra en 2ª velocidad, el kit no tendrá efecto alguno. Para otros diagnósticos deberíamos separar lo que es un problema en el cambio de velocidades de un problema en la válvula del ralentí (AIC control). También deberíamos comprobar el estado del liquido ATF de la caja.-

Procedimiento de reparación.-
1- Desmontar la tapa de la caja de válvulas como se describe en el Manual de servicio del 9000 (no lo tenemos). Trabajar encima de una mesa limpia.-

2- Revisar el area que se indica en la caja de válvulas por el código de esta variante. Si el código es 038 o superior para el 9000 S, o 039 o superior para el 9000 Turbo, esa caja de válvulas ya lleva instalado ese kit de muelles de refuerzo. Entonces no hace falta instalar el citado kit.-
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Comprobar el código en la zona

Indicada antes de instalar el kit
3- Sacar los cuatro tornillos que retienen la parte superior de la caja de válvulas del resto de la caja, atención que los tornillos y su posición es única (diferente medidas, anotar donde va cada cual).-

4- Una vez sacados los tornillos sacar la pieza donde van las válvulas (ver dibujo siguiente)

Figura num. 1
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Sacar la parte superior de la caja

De válvulas atención con la diferente

Medida y situación de los tornillos.-
5- Con cuidado sacar los seis tornillos de la tapa lateral y sacar la tapa. Ser muy cuidadoso con la situación y orden de los tornillos. Debajo hay cinco muelles, con diferentes medidas y con una situación única, el montaje de los mismos de forma errónea hará que el funcionamiento de la caja sea defectuoso. 
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Imagen de la tapa lateral
6- Sustituir los dos muelles marcados en la figura por los nuevos que se incluyen en el kit.-

Sacando la tapa lateral
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Diferencia y situación de los cinco muelles, 

Muelles largo y corto incluidos en el kit de reparación

7- Poner la tapa lateral de nuevo así como los tornillos apretados (pone el par de apriete, supongo que el sentido común sin pasarse) Se recomiendo meter los tornillos con la mano todos, dando una par de vueltas y luego apretarlo con del destornillador para no pasar la rosca de los mismos.-
8- Instalamos de nuevo la parte de las válvulas que acabamos de montar en el resto de la caja con los 4 tornillos acorde a la situación de la figura numero 1 (vuelve a indicar un par de apriete pero supongo que debe ser el sentido común de dejar de apretar cuando notemos resistencia).-
9- Damos la vuelta a la caja de válvulas y con cuidado extraemos los cuatro tornillos que retienen la tapa que cubre al muelle de la válvula acumuladora. Sacamos la tapa con el pistón (dumper) y el muelle. Ver figura siguiente (en el siguiente artículo se trata de este tema)
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Poniendo el nuevo muelle a la válvula acumuladora
10- Ponemos el muelle nuevo que incluye el kit, así como el pistón previo (esas dos piececillas que se ven antes del muelle en el dibujo anterior), volvemos a atornillar la tapa acorde al orden de tornillos que hay en el siguiente artículo.-
11- Montamos la pieza ya entera que sacamos de la caja de cambio con la junta de aireación a ser posible nueva. (es la última línea del apart. 11 del artículo en Inglés no lo acabo de saber traducir y situar).-
Para información de garantía y reclamación, usar el código de fallo 44340-79-0-01-05 (igual con esto y un mail a ZF puedes hacer que envíen este kit)
